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Метод восстановления профиля аномальной проводимости по интегральным параметрам холловского двигателя [footnoteRef:1]*) [1: *)  DOI – тезисы на английском] 

Шашков А.С.
АО ГНЦ «Центр Келдыша», Москва, Российская Федерация 125438, shashkov@phystech.edu
При моделировании разряда в холловском двигателе одной из ключевых проблем является модель аномальной проводимости. Использовавшаяся ранее модель проводимости Бома, как показали результаты LIF диагностики не подходит для моделирования холловского разряда 0, 0. В наиболее современных моделях сейчас используется экспериментально измеренный профиль проводимости, однако это требует наличия дорогостоящего оборудования и исключает возможность априорного моделирования 0. В попытке предсказывать проводимость априорно появились турбулентные модели 0 – 7] аномального транспорта, однако для их использования требуются знания об амплитуде плазменных возмущений и номере гармоники, на которой происходит резонанс, это не позволяет применять эти модели для предсказания параметров плазмы. Также существует подход с использованием методов машинного обучения для построения профиля аномальной проводимости на основании большой базы данных экспериментальных измерений профилей проводимости 0, 0.
В данной работе предложен метод восстановления профиля аномальной проводимости на основе метода Байесовской оптимизации (относится к семейству методов машинного обучения) и одномерной гибридной модели 0, 0. В отличии от предыдущих работ, метод принимает на входе не профили проводимости плазмы, а интегральные параметры работы двигателя, таких как тяга, ток разряда, моноэнергетичность пучка, и разлет пучка, которые могут быть легко измерены относительно дешевыми методами. Полученные профили проводимости позволяют смоделировать разряд, обладающий значительно большей схожестью с экспериментальными измерениями, чем бомовская модель, однако говорить о количественном совпадении результатов моделирования с результатами зондовых измерений нельзя.
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